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Les personnes en situation de handicap qui se alileen fauteuil roulant manuel ou
électrique, scooter électrique, quad, ou tricyckesit des usagers de la route comme tout le
monde.

lIs doivent donc se soumettre aux regles de citiomat d’assurance, prescrites a la catégorie
a laquelle ils appartiennent : conducteur, piétoaatre...

La mise en ceuvre de leur responsabilité civileaandtaccident, en dépend.
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. FAUTEUILS ROULANTS ELECTRIQUES
ET AUTRES AIDES TECHNIQUES A MOTEUR

Question préalable : le fauteuil roulant électriqueest-il un véhicule ?
Le Code de la route ouvre sa partie législativedearx définitions:

= celle du "véhicule a moteur" qui désigtteut véhicule terrestre pourvu d'un moteur de
propulsion, y compris les trolleybus, et circulasur route par ses moyens propres, a
I'exception des véhicules qui se déplacent sus'frail

= et celle de "remorque” laguelle compréiaolut véhicule destiné a étre attelé a un autre
véhicule'

Parmi les différentes catégories de véhicules mfidans le code, certaines prennent en
considération, I'équipement du véhicule (nombrealees, motorisation), son poids, d’autres son
utilité (engin agricole, transport en commun).

Il faut donc procéder par élimination.

Le code de la route définit notamment dgiddricycle Iéger a moteuf, comme un véhicule qui
posséde quatre roues et présente les caractéregclmoteur quant a la cylindrée (50 Tm
maximum), la puissance (maximale nette n'excédast4pkW) et la vitesse (vitesse maximale
par construction 45 km/h). Son poids a vide n'egqass 350 kg et la charge utile n'excéde pas
200 kg.

Lestricycles a moteur sont des véhicules a trois roues symétriques. peigs a vide n'excede
pas 1.000 kg et la charge utile 1.500 kg pourriegdies destinés au transport de marchandises
et 300 kg pour ceux destinés au transport de peeson

Les 'tyclomoteurs” sont des véhicules a deux ou trois roues dontitéssse maximale par
construction ne dépasse pas 45 km/h et équipé :
a) Pour un cyclomoteur & deux roues, d'un moteur diyliedrée ne dépassant pas 50 sfil
est a combustion interne ou d'une puissance maginmeite n'excédant pas 4 kW pour les
autres types de moteur ;
b) Pour un cyclomoteur & trois roues, d'un moteuredaylindrée ne dépassant pas 5§ sfih
est a allumage commandé ou d'une puissance maxietéen'excédant pas 4 kW pour les
autres types de moteur ;

Le fauteuil roulant électrique peut donc étre cdésé comme un quadricycle Iéger a moteur.

Mais, l'article R. 412-34 du code de la route digpgue sont assimilés aux piétonkes infirmes

qui se déplacent dans une chaise roulante mueypane&mes ou circulant a l'allure du pas

Le fauteuil roulant utilisé dans ces conditionshfes un véhicule mais est considéré comme un
équipement spécifique permettant a une personndidange de retrouver la mobilité d'un
piéton.

1C.route, art. L. 110-1
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Donc, ce n'est que si sa vitesse par constructibsupérieure a celle du pgse ce fauteuil est
considéré comme un véhicule.

Le code de la route ne définit pas l'allure du @sus réserve de l'appréciation souveraine des
tribunaux, la Direction de la Sécurité et de lacGliation Routiere considére que la vitesse du pas
est une vitesse inférieure ou égale a 6 Km/h.

Nous ne parlerons ici que des fauteuils électricpgedéplacant plus vite qu’'un piétflas autres
étant assimilés aux piétons, les regles qui leat applicables se trouvent au Il de cette note

(page 11)).

Au sens du code de la route, les fauteuils roulétgstriques et les scooters électriques pour
personnes a mobilité réduite qui peuveintuler a une vitesse supérieure a 6 km/lsont des
véhicules a moteudevant étre réceptionné dans la catégorie dedrigyeles légers a moteur et
respecter les contraintes réglementaires imposéesype de vehicule.

1. CIRCULATION

La circulation des fauteuils roulants électriqussrégie par les régles communes du code de la
route. lls doivent circuler sur la chausstdeur conducteur doit respecter les mémes digiga

que celles des automobilistes.

Quelle queésoit leur vitesse, ils doivent circidar le bord droit de la chaussée dans le sens de
leur march

Pour pouvoir circuler sur les voies ouvertes aileu@tion publique, le scooter électrique, doit

étre un véhicule (cyclomoteur) et, a ce titre, aéé réceptionné conformément a la directive
2002/24/CE relative a la réception des véhiculesodeur a deux ou trois roues transposée en
droit francais par l'arrété du 2 mai 2003. En cessda réglementation actuelle exclut de la
réception (passage aux mines), les engins qui pasdént pas 6 km/h.

Lors d'un contréle routier, le conducteur doit pouvfournir le certificat de conformité
communautaire correspondant au véhicule remis pacdnstructeur ou son représentant
accrédité en France (ou le certificat d'immatritiatasi le véhicule a été acquis depuis fé 1
juillet 2004). Dans le cas contraire, cela signifie le scooter électrique, bien qu’étant a moteur
n'‘est pas un véhicule. Son utilisateur est alolisfeaction (article R. 321-4 du code de la route).

Quant aux_pistes cyclablese sont des voiesxclusivement réservées aux cycles deux ou
trois roues. Les fauteuils roulants ne peuvent docicculer.

2. EQUIPEMENTS DE SECURITE ET DE SIGNALISATION

Le fauteuil roulant électrique, doit comme tout ieéle, respecter les contraintes réglementaires
en termes de dispositif de freinage, d'éclairagieetignalisation

2.1. Les freins

2 Source : Ministére de I'Equipement, Sécurité rnati
®C. route, art. R 412-36

Association des Paralysés de France — CTN : LA/R@j\rculaire n°131 5
Mise & jour de la note juridique sur la circulatiassurance et responsabilité des fauteuils reuéectriques— Novembre 2008



Un systeme de freinage ediligatoire pour tout véhicule a moteur Le systeme se compose de

deux dispositifs de freinage dont les commandes$ satérement indépendantes. Il doit étre a
action rapide et puissante.

Il s'agit non seulement d'étre en mesure d'artéte€hicule mais également de le maintenir

arrété, le tout sans affecter la direction. Surdesx dispositifs, I'un au moins agit sur les

surfaces freinées fixées aux roues de facon rigidear l'intermédiaire de piéces assurant une
sécurité suffisanfe

L'infraction & cette régle est passible d’'une cavéntion de troisiéme class®ans tous les cas,
l'immobilisation peut étre prescrite

2.2. L’éclairage et la signalisation

La sécurité du conducteur d'un véhicule et desarsage la route passe par une signalisation
correcte de chaque véhicule.

Le Code de la route prévoit pour les difféerentsimdélies des dispositifs d'éclairage destinés a étre
utilisés pour mieux voir son chemimais aussi pour signaler sa préseage autres usagers dans
certaines circonstances de temps, c'est-a-dire uite on de jour lorsque la visibilité est
insuffisante. Dans ce cas, tout conducteur d'uicué&hdoit faire usage des feux dont le véhicule
doit &tre équipé

Ces équipements sont tres nombreux et variés rehdgubre et leur nature dépendent du type de
véhicule.

» Feux de route et feux de croisement
Sauf exception, tout véhicule a moteur doit étreninaul'avant de feux de route et de feux de
croisemerit

Ces équipements se déclinent ainsi en ce qui comdesfeux de route :

- pour toute motocyclette, tout tricycle a moteugttquadricycle lourd a moteur : a I'avant un
ou deux feux de route ;

- les cyclomoteurs ainsi que les quadricycles Iégemsoteuront seulement lgaculté d'étre
munis d'un ou de deux feux de route ; en revariohsgu'un cyclomoteur a trois roues ou un
quadricycle léger a moteur, dont la largeur dépds3@ m, est muni de feux de route, ils
doivent étre au nombre de deux ;

En ce qui concerne ldésux de croisementles équipements sont les suivahts

- tout véhicule a moteur doit étre muni a l'avantdeex feux de croisement, émettant vers
I'avant une lumiéere jaune ou blanche permettamtaifér efficacement la route la nuit, par
temps clair, sur une distance minimale de 30 ma&tas éblouir les autres conducteurs ;

- toute motocyclette, tout tricycle a moteur, touadricycle a moteuyrtout cyclomoteur doit
étre muni a lI'avant d'un ou de deux feux de croesgm

- tout tricycle & moteur, tout quadricycle & moteimyt cyclomoteur a trois roues, dont la
largeur dépasse 1,30 m, doit étre muni a l'avaniede feux de croisement ;

4 C. route, art. R. 315-1

® C. route, art. R. 315-1, VI, le montant des amerti®#respondant & chaque classe de contraventiznwse en
annexe de la présente note.

°C. route, art. R. 315-1, VII

"C.route, art. R. 416-4

8 C. route, art. R. 313-2 et R. 313-3

°C.route, art. R. 313-2, 14V

9C. route, art. R. 313-3, [ 4 IV
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De jour, les motocyclettes et les cyclomoteurs elgivcirculer avec le ou leurs feux de
croisement allumés Le fait, pour tout conducteur, de contreveniea dispositions est puni de
I'amende prévue pour les contraventions de la éeuxiclasse.

* Feux de position
Les motocyclettes, tricycles a moteur, quadricydesoteur ou cyclomoteurs a trois roues
doivent étre munis a I'avaditun ou de deux feux de position (obligatoirenagux si la largeur
du véhicule est supérieure a 1,30 m). Les cycloomsta deux roues n'ont pas d'obligation mais
peuvent étre équipés d'un ou de deux feux de positiant’.

A l'arriére , les tricycles & moteur, les quadricycles & moteufes cyclomoteurs & trois roues
dont la largeur dépasse 1,30 m doivent étre mundedx feux de position émettant vers l'arriere
une lumiere rouge non éblouissante, visible la, mar temps clair, a une distance de 150 m.
L'équipement pourra se limiter & un feu pour lesneg@véhicules d'une largeur moindre

* Feux indicateurs de direction
Il s'agit ici de ce que l'on appelle communémerg Tfelignotants”. Les cyclomoteurs,
quadricycles légers a moteur, sans carrosserieeiermont pas d'obligaticte disposer de tels
feux mais peuvent néanmoins en étre équfpés

» Feux de détresse
Peuvent étre pourvus d'un signal de détresse taodgtar le fonctionnement simultané des
indicateurs de direction, les motocyclettes, ledamoteurs a trois roues, les quadricycles légers
a moteut®. En revanche, les cyclomoteurs & deux roues rtepssrsoumis a cette obligation.
Dans certaines circonstances, l'usage des feugtdesde est obligatoire ; ainsi, sous peine de se
rendre coupable d'une contravention de la deuxiélase : lorsque le conducteur se trouve
contraint de circuler momentanément a allure foetemréduite, il doit faire usage des feux de
détresse pour alerter les autres usagers quiileridg surprendre.

= Catadioptres arriére et latéraux (dispositifs rétroréfléchissants)
Plusieurs types de dispositifs réfléchissant la idwen sont obligatoires sur les différents
véhicules. Ainsi, il y aura au moins un catadiopareiéré® pour toute motocyclette, tout
cyclomoteur a deux roues, tout tricycle a motenut fjuadricycle a moteur, tout cyclomoteur a
trois roues.
En outre, les cyclomoteurs a trois roues ou qugdes a moteur dont la largeur dépasse 1 métre
doivent étre muni de deux catadioptres arriere

Certains véhicules doivent en plus étre munis diepls réfléchissant latéraukes sanctions
sont des amendes de la troisieme classe pourdadticteur de véhicule a moteur. Il en est ainsi
pour un ou deux catadioptres latérduxnon triangulaires, de couleur orangée pour tout
cyclomoteur a deux roues, tout autre véhicule aordfacultativement).

Certains véhicules doivent étre équipés d'autmgsstyle catadioptre. Ainsi, facultativement, tout
véhicule a moteur peut étre muni a lI'avant de diif® rétro-réfléchissant. Les pédales de tout
cyclomoteur ou quadricycle Iéger a moteur doivembporter des catadioptres.

1C. route, art. R 416-17

12C. route, art. R. 313-4, 12V
13C. route, art. R. 313-5,1aV
14C. route, art., R. 313-14
15C. route, art. R. 313-17

°C. route, art. R. 313-18, I, lll et V
7 C. route, art. R. 313-19
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3. DEVOIRS DU CONDUCTEUR

Le conducteur doit, a tout moment, adopter un coteptent prudent et respectueux envers les
autres usagers des voies ouvertes a la circuldtidoit notamment faire preuve d'une prudence
accrue a I'égard des usagers les plus vulnéfables

3.1. Brevet de sécurité routiere

Le conducteur d’'un quadricycle Iéger a moteur estitd'étréagé d’au moins 16 angt d’étre
titulaire, soit du brevet de sécurité routiere (BS8dit de la catégorie de permis de conduire
correspondant au véhicdie

La réglementation des permis n’est pas completehmmantonisée dans I'Union Européenne pour
la catégorie « quadricycle léger a moteur ». Laerégntation francaise actuellement applicable
est la suivante : depuis 1€ janvier 2004, toute personne née aprés'l@vier 1988, doit étre
titulaire du brevet de sécurité routiére (BSR) aypdrmis de conduire.

Le brevet de sécuritéroutiere est délivré aux titulaires d'une attéstascolaire de sécurité
routiere de premier niveau ou de l'attestation éeusté routiere ayant suivi une formation
pratique organisée par une personne physique ocaleragréée par le préfet

Tout conducteur d'un cyclomoteur doit étre agé deahs minimum et est obligatoirement
titulaire du brevet de sécurité routiére, ou dunpserde conduire pour les plus afféd.a
violation de cette obligation est sanctionnée par amende prévue pour les contraventions de la
deuxiéme classe et peut entrainer l'immobilisadioréhiculé?.

3.2. Equipements de protection individuelle
Pour les utilisateurs de cyclomoteurs, I'élémentrd¢ection individuelle est le casque.

Le conducteur d'un véhicule dit classiquement "deaxes” (les véhicules concernés en ont
parfois plus de deux) a motedoit porter un casque La regle résulte de l'article R. 431-1 du
Code de la route qui précise qu'en circulatiopu conducteur ou passager d'une motocyclette,
d'un tricycle a moteur, d'un quadricycle a moteurddun cyclomoteur doit porter un casque de
type homologué.

Le non-respect de cettibligation constitue une contravention de la quatrieme clgsser le
conducteur ou pour le passager conc&rné

Par ailleurs, et conformément & l'article L. 43delCode de la routdée' véhicule a deux roues a
moteur dont le conducteur circule sans étre codfén casque ou muni des équipements
obligatoires destinés a garantir sa propre sécupgut étre immobilisé. Lorsque le conducteur
du véhicule n'a pas justifié de la cessation ddgrbiction dans un délai de quarante-huit heures,
I'officier de police judiciaire peut transformemtimobilisation en une mise en fourriére

Le casque est obligatoire en et hors agglomeération.

18C. route, art. R 412-6

19°C. route, art. R 431-4

20 C. route, art. R. 211-1, Il

2LC. route, art. R. 211-2, l et Il

22 C. route, art. R. 211-2, lll et IV
B C.route, art. R. 431-1, al. 1 et 2
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Il n'existe au sujet du port du casque aucune etiempu dispensea la différence du port de la
ceinture de sécurité La Cour de cassation a d'ailleurs eu l'occasienledrappelér. Une
réponse ministérielle a en outre précisé en ce gaay'utilisation d'un véhicule a deux roues
sans équipement de sécurité est un danger sanswoenmesure avec la simple géne que peut
procurer le port du casque... c'est pourquoi laledgentation en vigueur ne prévoit aucune
dérogation... que les renseignements d'ordre médiduellement disponibles n'ont fait
apparaitre aucune contre-indication au port du azs§°.

Lorsqu'un véhicule immobilisé sur la chaussée dmestun danger pour la circulation,
notamment a proximité des intersections de roudes, virages, des sommets de coétes, des
passages a niveau et en cas de visibilité insnfésau lorsque tout ou partie de son chargement
tombe sur la chaussée sans pouvoir étre immédiaterakevé, le conducteur doit assurer la
présignalisation de l'obstacle en faisant usagesate feux de détresse et d'triangle de
présignalisation.

Le conducteur doit revétir ugilet de haute visibilité conforme a la réglementation lorsqu'il est
amené a sortir d'un véhicule immobilisé sur la esée ou ses abords a la suite d'un arrét
d'urgence. En circulation, le conducteur doit dssyale ce gilet a portée de main.

Ces dispositions ne s'appliquent pas aux condwctéervéhicules a deux ou trois roues et
quadricycles & moteur non carro$éés

3.3. Immatriculation

Tout propriétaire d'un véhicule a moteur, dont TRAE (poids total autorisé en charge) est
supérieur a 500 kilogrammes qui souhaite le mettre en circulation pour lanigge fois, doit
adresser au prefet du département de son domidedemande de certificat d'immatriculation
en justifiant de son identité et de son domféile

Un certificat d'immatriculation, dit "carte grisedtabli dans les conditions fixées par le ministre
chargé des transports, est remis au propriétagecertificat indique le numéro d'immatriculation
assigné au véhicuie

Immatriculation des cyclomoteurs -Depuis un décret du 11 décembre 2003, I'obliggiour

un véhicule de posséder une plague d'immatricumlagicdté étendue aux cyclomoteurs. Ainsi
aujourd’huitout véhicule a moteurdoit étre muni de deux plaques dimmatriculationtgnt le
numéro assigné par I'AdministratfnLes plaques doivent étre fixées en évidence etateére
inamovible a l'avant et a l'arriere du véhiculeuPtes cyclomoteurs, les quadricycles ou
tricycles & moteur et les motocyclettes une selalgue fixée a l'arriére suffit

4 Tout passager d'un véhicule & moteur en circulatwibporter une ceinture de sécurité homologuéelats que
le siége qu'il occupe en est équipé, la violatiencdtte obligation étant constitutive d'une corgrdion de 4™
classe(C. route, art. R. 412-1)Toutefois, le port de la ceinture de sécuritétrpas obligatoire : pour toute personne
dont la morphologie est manifestement inadaptépoatude celle-ci ; et pour toute personne munie dertificat
médical d'exemption, délivré par la commission rogéléi départementale chargée d'apprécier I'aptiibglsique des
candidats au permis de conduire_et des conductmwrpar les autorités compétentes d'un Etat merdéréa
Communauté européenne ou de I'Espace économiqapéeur. Ce certificat médical doit mentionner saédute
validité et comporter le symbole prévu a l'artiglde la directive 91/671/CEE du Conseil du 16 dédrem991.

%5 Cass. crim., 16 mars 1988 : Jurispr. auto 198894.

%6 Rép. min. n° 33314 : JO Sénat Q, 17 déc. 1996804

?I'C. route, art. R 416-9

8 C. route, art. R. 322-1

?C. route, art. R. 322-2

%0 C. route, art. R. 317-8

*1C. route, art. R. 317-8, |
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4._ASSURANCE

Le fauteuil roulant électrique, utilisé comme unhieéile doit également disposer d'une
assurance, obligatoireen vertu de l'article L. 211-1 du code des ass@sn

4.1. Véhicules concernés par I'obligation d’assurare

L'obligation d'assurance telle gu'elle est défudms l'article L. 211-1 du Code des assurances
concerndous les veéhicules terrestres a moteuwinsi que leurs remorques ou semi-remorques.
Si le Code des assurances ne précise pas ce guentend par véhicule terrestre a moteur, il
convient de se reporter a la définition figuranhslida directive européenne n° 72/166/CEE du
24 avril 1973 Ce texte oblige & assuretouit véhicule automoteur destiné & circuler susdé

et qui peut étre actionné par une force mécanigaes étre lié a une voie ferrée, ainsi que les
remorgques, méme non attelées

L'analyse de cette définition devrait permettrerdeux cerner les contours des véhicules soumis
a cette obligation d'assurance :

% il doit étre automoteur, c'est-a-dire doté d'un moteur destiné a le psgpulAucune
référence n'est faite au mode de propulsion. Satirellement visés les moteurs a
explosion mais également & gaz, et électrique. b&eun doit étre le seul moyen de
propulsion. Dés lors, les engins disposant d'unearotjui ne fonctionne qu'a la seule
condition que le conducteur pédale, ne sont pas,vébicules soumis a l'obligation
d'assurance. Le moteur ne contribue qu'a attéreféort de pédalage mais n'a pas de
vocation a entrainer seul lI'engin.

% il doit étre destiné a circuler sur le sal Sont donc exclus de ce fait les avions, les
chemins de fer et les tramways.

La définition Iégale ne mentionne pas la présereasidge pour le conducteur. Il n'est pas fait
mention non plus du lieu de circulation.

Du coup, la jurisprudence tendcanfondre les champs d'applicationde la loi n° 85-677 du

5 juillet 1985, sur les accidents de la circulatiavec celui de I'assurance obligatoire.

En réalité, il n'appartient pas a la Cour de Cassate définir les véhicules soumis a l'obligation
d'assurance. En effet, le champ d'interventionagsurance automobile est réglementé par des
directives européennes, et plus particulieremdid da 24 avril 1972.

En fait, le probléeme se situe sur l'application dette obligation: au sens du code des
assurances, elle concerne le véhicule, alors queildu 5 juillet 1985 vise a couvrir les
personnes. C’est la raison pour laquelle I'obligatd’assurance ne garantit pas les dommages

subis par le conducteur lui-méme (en I'absenceeds impliqué par exemple).

Un véhicule peut donc étre considéré comme telems slu code des assurances, mais pas au
sens de la loi du 5 juillet 1985 sur les accidents.

4.2. Controle de I'obligation d’assurance

Les dispositions relatives au controle de l'oblgatd'assurance concernent deux supports :
I'attestation d'assurance et la vignette.

%2 JOCE 2 mai, no L 103
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Lorsque le souscripteur a effectué le paiementadeotisation, son assureur lui adresse une
attestation d'assurance

L'article R. 211-14 du Code des assurances éname&tgut conducteur d'un véhicule terrestre
a moteur mentionné a l'article L. 211-1 du Code dssurances doit (...) étre en mesure de
présenter un document faisant présumer que I'otiigal'assurance a été satisfaite (».)
L'assureur doit délivrer ce document dans un daéaximal de quinze jours a compter de la
souscription du contrat et lors du paiement deisatbns suivantes.

Selon l'article A. 211-8 du Code des assurancatedtation d'assurance doit étre de couleur
jaune. Dans un souci de simplification des procésludes assureurs ne délivrent plus
d'attestations d'assurance, mais des cartes v&we faculté leur est donnée par l'article
R. 211-17 du Code des assurances qui accorde accendnt la méme valeur que l'attestation
d'assurance.

Outre les éléments d'identification de I'assurkaftestation doit comporter : les nom, prénom et
adresse du souscripteur du contrat ; le numérmdtrat d'assurance ; la période d'assurance ; les
caractéristiques du véhicule.

Tout souscripteur d'un contrat d'assurance autdmdbit apposer sur le véhicule gartificat
d'assurance Cette obligation ne pése que sur les véhicules ldopoids autorisé en charge est
inférieur ou égal a 3,5 tonnes ainsi que sur les @l trois-roues.

Les conditions de délivrance et de validité sorltesedécrites aux paragraphes traitant de
I'attestation d'assurance.

La seule présence du certificat d'assurance nepasuprésomption d'assurance.

Le souscripteur qui omet d'apposer un certificatlswéhicule concerné ou appose un certificat
non valide encourt une peine d'amende de deuxiéssec

5. EN CAS D’ACCIDENT

En matiére d’accident de la circulation, c’estdiadu 5 juillet 1985 qui s’applique. Les modalités
d’application de cette loi ont fait I'objet d’uneote juridique diffusée par notre service et a
laquelle il est renvoyé pour plus de précisions

L’assureur n’interviendra que dans les limites dmsanties souscrites, dans le cadre de
I'assurance obligatoire, pour les dommages queetagmne en fauteuil roulant pourrait causer
aux tiers.

Concernant les dommages causés par un tiers éslanpe se déplacant en fauteuil roulant, c’est
I'assurance Responsabilité Civile du tiers qui jetfeu I'assurance de I'autre véhicule impliqué
(application de la loi du 5 juillet 1985 sur lec@ents de la route).

En principe, lorsque la victime est conductrice, feaite simple diminue son droit a
indemnisation. Mais la jurisprudence tiendra contateeomportement du conducteur du fauteuil
roulant électrique pour estimer s’il est un piétanun conducteur et lui appliquer le régime de
responsabilité correspondant. Ainsi, par exemgleohducteur du cyclomoteur qui ne porte pas
de casque protecteur commet une faute qui poumander son indemnisation en application de
l'article 4 de la loi de 1985

Concernant les dommages causés par un tiers auilaufranchise de responsabilité comme
avec une voiture et éventuelle Responsabilité €l tiers.

33 oir note juridique « Les accidents de la circuati», N°63 /2007/CTN/LA/PCN, diffusée le 25 avril 200
% Cass. 2e civ., 16 oct. 1991 : Resp. civ. et ad9@1, comm. n° 422.
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Concernant les accidents n’impliquant que le fattewlant et son utilisateur, I'assurance du
véhicule ne jouera pas, il faut souscrire un cortitac Corporel Conducteur » ou « Individuelle
Accident ».
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. FAUTEUILS ROULANTS MANUELS

Définition. Le fauteuil roulant manuel n'est pas un véhiculésnest considéré comme un
équipement spécifique permettant a une personndidaee de retrouver la mobilité d'un
piéton. Sont en effet considérés comme piétons eb@nts®, par le Code de la route, les
personnes suivantes :

- celles qui conduisent une voiture d'enfant, de dwlau d'infirme, ou tout autre véhicule de
petite dimension sans moteur ;

- celles qui conduisent a la main un cycle ou unaycieur ;

- les infirmes qui se déplacent dans une chaise rmelaue par eux-mémes ou circulant a
I'allure du pas ;

Toutes ces personnes étant assimilées dpidesns elles se trouvent avant tout soumises aux
regles qui les concernent, le non-respect de eellésant sanctionné de la peine d'amende
prévue pour les contraventions de la premiére €lash ce titre, il a été jugé que le piéton qui
cheminait de nuit au milieu de la chaussée d'unéera quatre voies était fautif dés lors qu'il
avait la possibilité d'utiliser les bas-cotés deolate’”’.

1. CIRCULATION

Les personnes handicapées qui se déplaxdidiure du pas dans un fauteuil roulant sont
tenues d'utiliser les trottoirs et accotementssdatils existent, & I'exclusion de la chausége
comme tout utilisateur des trottoirs, elles doiveahserver l'allure du pas et ne pas géner les
autres piétons.

Pour les fauteuils qui possedent deux motorisatigh&m/h et 10 km/h, il est conseillé a leur
utilisateur de circuler a I'allure du pas sur legtoirs, c'est-a-dire de choisir la motorisatian d
fauteuil qui est prévue pour une circulation irgare

Lieu exceptionnel de cheminement 4l est possible et méme courant que les piétons ne
disposent pas d'emplacements réservés lorsqutitelseent en agglomération ou encore que ces
emplacements soient inutilisables (trottoir encampar exemple). Dans ce cas le Code de la
route les autorise a emprunter les autres pargeka doute a condition de prendre toutes les
précautions nécessaires

Dans tous les cas, les personrepli se déplacent dans une chaise roulante pewuwenier sur

la chaussée ¥.

Lorsqu'ils empruntent ainsi la chaussée, les pgétimivent circuler prés de I'un de ses bo@s
sera le cas hors agglomération ou les dispositifgrps aux piétons sont en général inexistants.
En dehors des agglomérations, ils doivent circpiés du bord droit de la chaussée dans le sens
de leur marcHg.

35 C. route, art. R. 412-34

% C. route, art. R. 412-43

37 Cass. 2e civ., 8 avr. 1981, n° 1981-701459
%8 C. route, art. R 412-34

% C. route, art. R. 412-35, al. 1

40 C. route, art. R. 412-35, al. 3

41 C.route, art. R. 412-36, al. 2 et 3
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L'acte consistant pour un piéton a traverser urissée sur laquelle circulent des véhicules a
moteur est un actgangereux C'est la raison pour laquelle le Code de la restetres exigeant
envers le piéton faisant action de traverser eimpbsant une pluralité d'obligations.

De fagcon générale le piéton doit faire preuve dvug#ance particuliere avant de s'engager. Il
doit en effet traverser la chaussée en tenant @dgpta visibilité ainsi que de la distance et de
la vitesse des véhicuf€sEn d'autres termes il s'assurera qu'il peut tsavesans danger.

En outre, en dehors des intersections, les piésomg tenus de traverser la chaussée
perpendiculairement & son axe. lls ne peuvent gascle faire en diagonale. A I'abord d'une
intersection ou d'une place, il est interdit augtqns de circuler sur la chaussée d'une place ou
d'une intersection a moins qu'il n'existe un pasgagvu a leur intention leur permettant la
traversée directe. lls doivent en conséquence aamgo la place ou l'intersection en traversant
autant de chaussées qu'il est néced3aire

Certains lieux plus spécialement dangereux appaileelqueségles complémentairegour le
piéton. Ainsi, lorsque la chaussée est diviséelesiqurs parties par un ou plusieurs refuges ou
terre-pleins, les piétons parvenus a l'un de céwmeaoivent s'engager sur la partie suivante de
la chaussée qu'en respectant les régles vues préoezht®. Dans le méme ordre d'idées, si la
traversée est celle d'une voie ferrée réglée pdewmouge clignotant, il est interdit aux piétons
de traverser cette voie ferrée pendant toute léedde fonctionnement de ce fu

2. EQUIPEMENTS DE SECURITE ET DE SIGNALISATION

Aucun éclairage n'est prévu pour les piétons aiant, qui sont obligés de circuler au bord de la
chaussée dans la mesure ou ils ne sont ni en format en colonne.

Néanmoins, tout piéton circulant sur la chaussést & faire avec prudence et il est
recommandé d’utiliser tout équipement de nature a améliorar securité notamment sa
visibilité, tel par exemple un dispositif rétro lgthissant.

La violation des différentes régles du code delde, par les piétons constitue pénalement une
contravention de la premiére cla®sé&n tant que telle, elle n'est pas source depjurience
publiée et, dans les faits, se trouve rarementtaties

Elle a toutefois des conséquences sur le plan desponsabilité civile (voir infra paragraphe sur
les accidents).

3. DEVOIRS DU PIETON

De facon générale, si les piétons doivent fairengeede vigilance au moment de traverser, cela
ne dispense évidemment, en rien les automobilttekeur propre devoir d'attention lorsqu'ils
conduisent, méme si le piéton ne respecte pasephaint ses propres obligations.

Les obligations particulieres du piéton lorsqu'il traverse tiennent a I'exiseenti a I'absence
d'éléments de protection disposés a son intention.

Le premier élément de protection est le passageég#@adis "les clous"). Ainsi, lorsqu'il en
existe un & moins de cinquante métres du lieu sé itouve, le piéton est tenu de I'emprdhiter

42 C. route, art. R. 412-37, al. 1
43 C. route, art. R. 412-39
4 C. route, art. R. 412-40
4 C. route, art. R. 412-41
46 C. route, art. R. 412-43
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S'il aborde une intersection qui n'est pas poumeepassages protégés, le piéton doit alors
emprunter la partie de la chaussée en prolongedueinbttoir.

Le deuxiéme élément de protection que l'on peutawetner est constitué par les feux de

signalisation Il s'agit de feux de signalisation lumineux régléa traversée des chaussées. lIs
sont verts ou rouges et comportent un pictogramenegénéral une silhouette de personnage
marchant ou a l'arrét). Si la traversée d'une c®muest réglée par ces feux, les piétons ne
doivent s'engager qu'au feu vert.

Enfin, le troisieme élément de protection peut &trmain Il est possible en effet qu'un agent de

police ou de gendarmerie soit chargé de la cinamatDans ce cas, les piétons ne doivent
traverser qu'a son sigfial

4_ASSURANCE

Les personnes circulant en fauteuil roulant mameslsont soumises a aucune obligation
d’assurance, au sens du code des assurancesjngalersur la chausseée.

En regle générale, les fauteuils roulants sont eds\par I'assurance « multirisque habitation ».
Néanmoins la valeur du fauteuil roulant peut justiine couverture particuliere.

Les polices « multirisque habitation » prévoientpeimcipe la garantie des objets précieux ou
objets de valeur, catégorie dans laquelle on eré éntrer les fauteuils roulants. Mais pour ces
biens, la garantie vol est toujours limitée a unrpentage du capital total assuré. Par ailleurs, le
contrat multirisque ne couvre que certains événgsnets que l'incendie, le vol, les dégats des
eaux.

Dans un contrat d'assurance, il faut toujours roangr la valeur vénale de I'objet a assurer
(fauteuil roulant ou véhicule aménage, ...), ciedire la valeur marchande qu'il colterait pour le
remplacer. Quoiqu’il en soit, si le fauteuil a devhleur et que 'usager craint qu’il ne soit ahimeé
il peut le déclarer a son assureur et demandergaremtie particuliere... Il est préférable de
demander un devis et d’étudier les tarifs.

Il faut également étre assuré en Responsabilitéeden principe cette garantie est incluse dans
le contrat multirisque habitation) pour les domnsagae I'on pourrait causer aux tiers avec son
fauteuil.

5. EN CAS D’ACCIDENT

L'utilisateur d’'un fauteuil roulant manuel est ca&é comme un piéton, en droit de la
responsabilité.

En cas d’accident de la voie publique, la violatdes regles du code de la route pourrait étre
opposée a la victime d'un accident pour limiter smlemnisation. En réalité, la loi du 5 juillet
1985 a créé un régime d’'indemnisation autonomenettelle faute demeure exceptionnellement
prise en compte comnfaute inexcusabledestinée a limiter ou & exclure l'indemnisatios de
dommages corporetsibis.

Par exemple, a été reconnu coupable d'une fauteusable le piéton traversant une voie rapide
comportant deux doubles couloirs de circulationindiéés par des glissieres de sécurité et
séparés par un terre-plein central planté d'arbusters qu'il existait a cet endroit méme un
passage souterrain pour piéton

Néanmoins, l'utilisateur d’'un fauteuil roulant mahgera considéré le plus souvent comme une
victime «super-privilégiée» au sens de la loi Badinter. En effet, I'arti8lée la loi du 5 juillet

4T C. route, art. R. 412-37, al. 2 et 3
48 C. route, art. R. 412-38
4 Cass. crim., 12 mai 1993 : Juris-Data n° 1993-@Q11
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1985, prévoit que kes victimes, hormis les conducteurs de véhicelesdtres a moteur, sont
indemnisées des dommages résultant des atteirllag @ersonne qu'elles ont subis, sans que
puisse leur étre opposée leur propre faute a I'ptioa de leur faute inexcusable si elle a été la
cause exclusive de l'accident.

Les victimes désignées a l'alinéa précédent, |oetlgs sont agées de moins de seize ans ou de
plus de soixante-dix ans, ¢arsque, quel que soit leur age, elles sont titwks, au moment de
I'accident, d'un titre leur reconnaissant un taux'idcapacité permanente ou d'invalidité au
moins égal & 80 %, sont, dans tous les cas, inde@es des dommages résultant des atteintes a
leur personnequ'elles ont subfs

La faute du piéton sera plus facilement retenueqloil s'agira de limiter ou d'écarter
I'indemnisation des dommages matériels.

En cas d’accident privé (c’est-a-dire hors accidinta route), concernant les dommages que la
personne pourrait causer aux tiers avec son fduiEast 'assurance multirisque habitation,
volet responsabilité civile, qui joue (et parfdeskurance scolaire, si c’est un enfant).

De maniére générale, les contrats « multirisque itdtédn » comportent une garantie
"responsabilité civile familiale' qui permet de couvrir les dommages que l'on prEutser a
d'autres personnes ou a leurs biens dans le cadra die privée. En regle générale, la
responsabilité « du chef de famille », celle de sonjoint et de ses enfants est couverte. Les
actes intentionnels ne le sont pas.

Concernant les dommages causés par un tiers adanpe en situation de handicap, ou a son
fauteuil, c’est 'assurance Responsabilité Civiletiers qui joue.
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IIl.  TRICYCLES ET VELOS (SANS MOTEUR)

Le cycleest envisagé comme Uvéhicule ayant au moins deux roues et propulséusix@ment
par I'énergie musculaire des personnes se trouwamtce véhicule, notamment a l'aide de
pédales ou de manivellé&" Quoique dépourvus de moyens de propulsion éeeriou
thermique, les cycles ne s'en trouvent pas moiosnsoau Code de la route lequel envisage
toute une série de regles quant a leur circulation.

1. CIRCULATION

Les cyclistes et cyclomotoristes doivent non seel@ns'aligner a droite comme tout conducteur,
mais ils sont également soumis a une disciplingqogiere. Ainsi, aux termes de l'article R. 431-
7 du Code de la route, les conducteurs de cyctk=sia roues ne doivent jamais rouler a plus de
deux de front sur la chaussée

lIs doivent se mettren file simpledes la chute du jour. lls doivent également sdrmen file
simple dans tous les cas ou les conditions dertalation I'exigert’, notamment lorsqu'un
véhicule voulant les dépasser annonce son apprdobefait, pour tout conducteur, de
contrevenir a ces dispositions est puni de l'amemddyue pour les contraventions de la
deuxieme classe.

De la méme facon, il est interdit aux conducteuescgicles de se faire remorquer par un
véhicule, sous peine de I'amende prévue pour lesas@ntions de la deuxiéme cladse

Pour éviter les accidents avec les automobili$tdéal reste de prévoir des voies spécifiées pour
les cyclistes. Le Code de la route s'en remet sypaint aux autorités investies du pouvoir de
police. Ainsi, selon l'article R. 431-9 du Codelaeoute, I'autorité investie du pouvoir de police
peut, aprés avis du préfet, obliger les conducteersycles a deux ou trois roues, a emprunter les
bandes ou pistes cyclableset ce méme texte prévoit que, par dérogationdispositions de
l'article R. 110-2, les conducteurs de cyclomoteairgleux roues peuvent étre autorisés a
emprunter les bandes et pistes cyclables par dadila I'autorité investie du pouvoir de police.

En outre, lorsque la chaussée est bordée de cloatgu@ar une piste cyclable, les utilisateurs de
cette piste doivent emprunter celle ouverte a drdé la route, dans le sens de la circulation.

Par alilleurs, lesaires piétonnessont également ouvertes aux conducteurs de cytdesif
dispositions différentes prises par I'autorité istre du pouvoir de poli€est “a la condition de
conserver |'allure du pas et de ne pas occasiondergéne aux piétorig®.

Enfin, un décret du 27 mars 2003 est venu ajouygeur les cas ou aucun aménagement
spécifiqgue n'est prévu, quedrs agglomération, les conducteurs de cycles peuwsieculer sur
les accotements équipés d'un revétement rédtier

*0C. route, art. R. 311-1

°L Cass. crim., 18 janv. 1983 : Bull. crim. 1983,24°; Gaz. Pal. 1983, 1, somm. p. 174, route corapbdes dos
d'ane limitant la visibilité des véhicules en clation

2C. route, art. R. 431-8

3 C.route, art. R. 431-9,al. 144

¥ C. route, art. R. 431-9, al. 5, rédaction D. n02@83, 27 mars 2003, art. 3
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Le non-respect de I'ensemble de ces prescriptiandeocelles prises pour leur application est
puni de 'amende prévue pour les contraventiorla deuxiéme classe

Circulation des cycles sur les trottoirs et contreallées affectées aux piétons

Selon l'article R. 431-10 du Code de la routmrs agglomération, le long des routes pavées ou
des routes en état de réfection, la circulation dgsles et cyclomoteurs a deux roues, est
autorisée sur les trottoirs et contre-allées affest aux piétons

Mais, dans ce cas, il est exigé d'eux phes grande prudence: “les conducteurs sont tenus de
circuler a l'allure du pas a la rencontre des pigsoet de réduire leur vitesse au droit des
habitations. Le non-respect de ces regles de prudence esticamé differemment selon qu'il
s'agit d'un cycliste (contravention de la deuxiér@sse) ou d'un cyclomotoriste (contravention
de la quatrieme classe).

2. EQUIPEMENTS DE SECURITE ET DE SIGNALISATION

2.1. Les freins

Les cycles doivent étre munis de deux dispositfdrdinage efficace : la sanction encourue en
cas de violation est I'amende prévue pour les avefttions de la premiére cla¥se

2.2. Eclairage

= A lavant
La nuit, ou le jour lorsque la visibilité est infgénte, les cycles doivent étre munis d'un feu de
position émettant vers l'avant une lumiére nonuibkante, jaune ou blanche
Tout cycle doit é&tre muni d'un catadioptre blarsthle de 'avant.

= Alarriére
Il doit également y avoir un feu de position aeigrettement visible de l'arriere lorsque le
véhicule est mont&
Plusieurs types de dispositifs réfléchissant la idwen sont obligatoires sur les différents
véhicules. Ainsi, il y aura au moins un catadiopimééreé® pour tout cycle.
Tout cycle peut en outre comporter a l'arriére ga@che un dispositif "écarteur de danger".

= Latéralement
Certains véhicules doivent en plus étre munis diggils réfléchissant latéraux. Les sanctions
sont des amendes de la premiere classe pour ldsictenrs de cycle. Il en est ainsi pour un ou
deux catadioptres latéraiixnon triangulaires, de couleur orangée pour tgatec(catadioptres
orange visibles latéralement).
Certains véhicules doivent étre équipés d'autnesstyle catadioptre. Ainsi, les pédales de tout
cycle doivent comporter des catadioptres, sauf dartsas des cycles a deux roues a pédales
rétractables.

5 C. route, art. R. 431-9, al. 6

%6 C. route, art. R. 315-3

5 C. route, art. R. 313-4, X

8 C. route, art. R. 313-5, 1 a V

% C. route, art. R. 313-18, II, lll et V

% C. route, art. R. 313-19 et R. 313-20
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3. DEVOIRS DU CYCLISTE

3.1. Respect des feux tricolores

Aux termes de l'article L. 121-3 du Code de la epue titulaire du certificat d'immatriculation
du véhicule est redevable pécuniairement de lI'amemtourue pour des contraventions a la
réglementation sur les signalisations imposantétades véhicules‘a moins qu'il n'établisse
I'existence d'un vol ou de tout autre événemeiivie® majeure ou qu'il n‘apporte tous éléments
permettant d'établir qu'il n'est pas l'auteur véabte de linfractio. Il ne s'agit pas d'une
présomption de responsabilité pénale mais d'unglsimegle d'imputation du paiement de
I'amende.

Cette contravention s'applique également awxlistes ne respectant pas les feux de
signalisation destinés aux usagers de la chalssétes feux pour piétons.

En effet, l'article R.412-30 du Code de la routévpit que torsqu'une piste cyclable
traversant la chaussée est paralléle et contigu@napassage réservé aux piétons dont le
franchissement est réglé par des feux de signadisdtimineux,tout conducteur empruntant
cette piste est tenwa défaut de signalisation spécifiquie respecter les feux de signalisation
réglant la traversée de la chaussée par les piétons

A défaut, le contrevenant est puni de la peine efata prévue pour les contraventions de la
quatrieme classe. En outre, toute personne coumbleette infraction (donc y compris les
cyclistes) encourt également la peine complémentiérsuspension, pour une durée de trois ans
au plus, du permis de conduire, cette suspensiaongmb étre limitée a la conduite en dehors de
I'activité professionnelle. Enfin, cette contraventdonne lieu de plein droit a la réduction de
quatre points du permis de conduire.

Lorsque le feu est rouge il est trop tard pour @assinsi, l'infraction peut étre reprochée a celui
qui franchit un carrefour alors que la signalisafiamineuse est passée au rouge depuis quelques
seconde¥. Et avant que le feu ne repasse au vert, il est tbt: est donc condamnable le
conducteur qui régle sa circulation sur une sigaén lumineuse qui ne lui est pas destinée, en
démarrant alors que le feu de la voie transvepsdse a I'orange

3.2. Respect des limitations de vitesse

Les limitations de vitesse s'imposent principaletmeunx conducteurs de véhicules a moteur,
mais le Code de la route les étend a tout condudewehicule, y compris sans moteur. Ainsi,
aux termes de l'article R. 413-16 du Code de lgertiLe fait pour tout conducteur d'un véhicule

autre qu'un véhicule a moteur de contrevenir awpdsitions du présent code relatives a la
vitesse maximale autorisée est puni de I'amendeuprgour les contraventions de la deuxieme
classé. Ce texte s’applique donc a tous les cyclistes.

3.3. Signalisation de tout changement de trajectaar

Tout changement de trajectoire s’indique a l'aideldas gauche ou droit selon la direction
souhaitée. L’essentiel est de rester dans le clienysion des conducteurs.

®L Cass. crim., 23 févr. 2000 : Jurispr. auto 200@29
62 Cass. crim., 12 nov. 1986 : Jurispr. auto 19823p.
3 CA Lyon, T avr. 1963 : Gaz. Pal. 1963, 1, p. 463
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Selon larticle R. 412-10,t6ut conducteur qui s'appréte a apporter un charg@ndans la
direction de son véhicule... doit avertir de soteiriion les autres usagers, notamment lorsqu'il
va se porter a gauche, traverser la chaussée, mglee, aprés un arrét ou stationnement, il veut
reprendre sa place dans le courant de la circulaticEt le texte ajoute que le fait, pour tout
conducteur, de ne pas avertir d'un changementrdetidin est puni de I'amende prévue pour les
contraventions de la deuxieme classe.

D'une maniere générale, avant de dépasser, le ceudwdoit s'assurer "qu'il peut le faire sans
danger", c'est-a-dire qu'il pourra reprendre, urie fa manceuvre terminée, sa place dans le
courant normal de circulation.

Le conducteur doit, en outre, dés qu'il a prisé&agion, avertir I'usager qu'il va dépasser.

3.4. Equipement de protection individuelle

Lorsqu'ils circulent la nuit, ou le jour lorsque V&ibilité est insuffisante, tout conducteur et
passager d'un cycle doivent porter hors agglonoératgilet de haute visibilité conforme a la
réglementatioff. Le fait pour tout conducteur ou passager d'unlecyle contrevenir aux
dispositions de cet article est puni de I'amendys pour les contraventions de la deuxieme
classe.

4_ASSURANCE

Les cycles ne sont soumis & aucune obligation dfasse

Néanmoins si 'équipement colte cher et que lagmes y tient, il ne faut pas hésiter a I'assurer,
comme tout matériel de loisir onéreux. Certainstrads « multirisque habitation » comprennent
de telles garanties, parfois il faut solliciter wneiverture particuliére.

5. EN CAS D’ACCIDENT

Le cycliste est une catégorie a part entiére, eit de la responsabilité.

L’article 3 de la loi du 5 juillet 1985, prévoit @as daccident de la circulation «Les victimes,
hormis les conducteurs de véhicules terrestres &eunp sont indemnisées des dommages
résultant des atteintes a leur personne qu'elldssabis, sans que puisse leur étre opposée leur
propre faute a lI'exception de leur faute inexcusatblelle a été la cause exclusive de l'accident.
Les victimes désignées a l'alinéa précédent, |oetlgs sont agées de moins de seize ans ou de
plus de soixante-dix ans, ou lorsque, quel quelsait age, elles sont titulaires, au moment de
I'accident, d'un titre leur reconnaissant un tavixchpacité permanente ou d'invalidité au moins
égal a 80 %, sont, dans tous les cas, indemniséesldmmages résultant des atteintes a leur
personne qu'elles ont suhis

Mais cet article ne sera appliqué que dans I'hygsettd’un accident entre un cycliste et au moins
un véhicule a moteur.

Lorsqu’il y a collision entre deux cyclistes, la tlu 5 juillet 1985 n’est pas applicable et c'est |
droit commun de la responsabilitéqui prévaut, notamment les articles 1382 et 138%alle
civil :

« Tout fait quelconque de I'homme, qui cause a autruidlommage, oblige celui par la faute
duquel il est arrivé, a le réparer. Chacun est @sgable du dommage qu’il a causé non
seulement par son fait, mais encore par sa négtigemu par son imprudence

% C. route, art. R 431-1-1 (entrée en vigueurfledtobre 2008).
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Il est donc utile dans ces cas la, d’étre assuiRemponsabilité Civile, pour que le montant des
dommages dus au tiers ne soit pas payé directepsnta personne fautive mais par son

assureur.
La garantie responsabilité civile est le plus sotamnexée au contrat multirisque habitation.

Concernant les dommages causés par un tiers adanpe en situation de handicap, ou a son
fauteuil, c’est 'assurance Responsabilité Civiletiers qui joue.
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ANNEXE 1

MONTANT DES AMENDES
CORRESPONDANT A CHAQUE CLASSE DE CONTRAVENTION

[1*°classe | | ~11€ | 3¢ |  38€ |
150 €
180 € 450 €
135 € 375 € 750 €

5°™ classe

Les contraventions de 5°™ classe ne peuvent pas bénéficier du régime de I'amende forfaitaire, le passage au
tribunal est automatique.

Peine maximale prononcée par le tribunal
1500 € 1500 €
3000 € 3000 €
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ANNEXE 2

TABLEAU RECAPITULATIF

a

Catégorie
A'd.e (R 311-1 du Circulation Assurance Responsabilité
technique code de la
route)
Fauteuil
roulant La personne est un
électrique, | Quadricycle . . conducteur : loi du
4 R . Obligatoire - :
scooter léger a moteur Chaussée, comme (apposer la 5 juillet 1985 dite
électrique, |et tout véhicule Abp loi Badinter
R vignette) .
roulant a cyclomoteurs applicable, faute
plus de 6 retenue
km/h
Trottoirs ou autres
parties de la route en
prenant des Facultative
précautions, dans | (Conseillée en | Piéton au sens de |
Fauteuil tous les cas, ils responsabilité | loi Badinter :
roulant Piéton peuvent circuler sur | Civile, voir réparation intégrale
manuel la chaussée, pres de contrat en tant que victime
I'un des bords (hors | multirisque super-privilégiée
agglomération, pres| habitation)
du bord droit dans le
sens de leur marche
Cycliste au sens dg
la loi Badinter :
Chaussée en fil Facultative réparation inte grale
. ) s s en tant que victime
simple, pistes (Conseillée en T
labl : bilité super-privilégiée (a
Tricycle cyclables, ares | responsabl ite condition qu'il y ait
. ' Cycle piétonnes et trottoirs Civile, voir A ,
vélo X I I'implication d’'un
a condition de contrat - N
, - véhicule a moteur)
conserver l'allure du| multirisque o
o Collision entre
pas habitation)

cyclistes : droit
commun de la

responsabilité
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